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and folding-away processes. During folding-away the roof section (10) is stowed inside the rear section (12) 
of the folding roof covering. 
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@ Fahrzeugdach 

@ Umwandelbares Fahrzeugdach mit mindestens einem 
festen Dachelement (10) und einem festen Heckelement 
(12), die in einer SchlieSstellung, in welcher das Dachele- 
ment (10) vor dem Heckelement (12) angeordnet ist, einen 
Fahrzeuginnenraum (20) nach oben abdecken, wobei zwi- 
schen dem Heckelement (12) und dem Fahrzeug und zwi- 
schen dem Dachelement (10) und dem Heckelement (12) 
jeweils eine Schwenkverbindung (Kniehebel 26, Hebel 32 
und 34 bzw. Kniehebel 42 und 44) so vorgesehen ist, daS 
Heckelement (12) und Dachelement (10) in gleicher Orien- 
tierung mindestens naherungsweise parallel zueinander 
angeordnet und gemeinsam nach unten in einen Verdeck- 
kasten (46) versenkbar sind, um in Offnungsstellung den 
Fahrzeuginnenraum freizulegen, dadurch gekennzeich- 
net, daft die Schwenkverbindung (Kniehebel 42 und 44) 
zwischen Dachelement (10) und Heckelement (12) so aus- 
geblidet ist, da(^ das Dachelement unterhalb des Heckele- 
ments zu liegen kommt, daft die Schwenkverbindung 
(Kniehebel 26 und Hebel 32 bzw. 34) zwischen Heckele- 
ment (12) und Fahrzeug Im hinteren Berelch des Verdeck- 
kastens (46) angeordnet ist und daft das Heckelement (12) 
fur die Abdeckung des gesamten hinteren Bereichs des 
Fahrzeuginnenraums (20) vorgesehen Ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein umwandelbarcs Fahrzcugdach 
mit mindestens einem Dachelement und einem Heckele- 
ment, die in einer SchlieBstellung, in welcher das Dachele- 
ment vor dem Hcckelemcnl angcordnet ist, den Fahrzeugin- 
nenraum nach oben abdecken, wobei zwischen dem Heck- 
element und dem Fahrzeug und zwischen dem Dachelement 
und dem Hcckelement jcweils eine Schwcnkverbindung so 
vorgesehen ist, daB Heckelement und Dachelement in glei- 
cher Orientierung mindestens naherungsweise parallel zu- 
cinander angeordnet und gemeinsam nach untcn in einen 
Verdeckkasten versenkbar sind, um in dieser Offtiungsstel- 
lung den Fahrzeuginnenraum freizulegen. 

Eine solches Fahrzcugdach ist aus DE 36 35 373 Al be- 
kannt. Bei diesem gattungsgemaBen Fahrzcugdach ist das 
Dachelement mittels eines Gelenkteils so mit dem Heckele- 
ment verbundcn, daB cs bei Beginn der Offnungsbewegung 
iiber das Heckelement geschwenkt wird. An der Hinterkante 
des Heckelements ist ein flexibles Verdeckteil angeordnet, 
um in der SchlieBstellung den hinteren Teil des Fahrzeugin- 
nenraums abzudecken. Im weiteren Verlauf der Offnungsbe- 
wegung wird das Heckelement zusammen mit dem dariiber- 
liegenden Dachelement nach hinten unten verschwenkt, so 
daB es in dem als Verdeckkasten dienenden Kofferraum des 
Fahrzeugs zu liegen kommt. 

Nachteihg bei diesem Fahrzcugdach ist, daB der Stau- 
raum im Kofferraum stark verringert ist und die Formge- 
bung von Dachelement und Heckelement in ungunstiger 
Weise eingeschrankt ist, da aus aerodynamischen Griinden 
vorzugsweise Dachelement und Heckelement nach unten 
gekriinmit sein sollten und das Heckelement in seinem hin- 
teren Abschnitt breiter als das Dachelement sein sollte. 

Aus DE 44 35 222 CI ist ein Fahrzcugdach mit einem 
Dachelement und einem Heckelement bekannt, wobei das 
Dachelement und das Heckelement jeweils mit einem fahr- 
zeugfest im vorderen Teil eines Verdeckkastens angebrach- 
ten Gestange verschwenkbar sind und das Heckelement zu 
Beginn der Offnungsbewegung iiber das Dachelement ge- 
schoben wird und beide gemeinsam nach hinten unten in 
den Verdeckkasten verschwenkt werden, um den Fahrzeu- 
ginnenraum freizulegen. Die Gestange sind mit ihrem einen 
Ende jeweils in dem hinteren Abschnitt von Heckelement 
bzw. Dachelement angelenkt, wahrend ihr anderes Ende je- 
weils im vorderen Teil des Verdeckkastens karosseriefest 
angelenkt ist. 

Nachteilig bei dieser Anordnung ist, daB die getrennte 
Aufhangung von Dach- und Heckelement an der Fahrzeug- 
karosserie fiir die toleranzempfindlichen Trennungs- und 
Verbindevorgange von Dachelement und Heckelement un- 
giinstig ist. 

Aus DE 41 00 677 C2 ist ein Fahrzcugdach mit einem 
Dachelement und einem damit verbundenen Heckelement 
bekannt, wobei zu Beginn der Offnungsbewegung das 
Dachelement angehoben und iiber das Heckelement gescho- 
ben wird, so daB es parallel und gleich ausgerichtet zu dem 
Heckelement zu liegen kommt. Das Heckelement wird zu- 
sammen mit dem Dachelement um eine nahe des hinteren 
Endes des Heckelements liegende Achse nach vom unten 
verschwenkt, um den Fahrzeuginnenraum freizugeben. 

Nachteilig bei einer solchen Anordnung ist, daB die erfor- 
derliche Schiebemechanik den Aufwand erhoht und das Ri- 
siko einer Fehlfiinktion, beispielsweise durch Verklemmen, 
birgt. 

Es ist Aufgabe der vorUcgenden Erfindung, die obcn ge- 
nannten Nachteile bekannter Fahrzeugdacher zu vermeiden 
und ein moglichst einfaches, schnell und zuverlassig um- 
wandelbarcs Fahrzcugdach zu schaffen, welches in seiner 


14 127 C 2 

2 

Offnungsstellung nur einen geringen Raumbedarf aufweist. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Fahrzeugdach 
der eingangs genanntcn Art erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
5 Bei dieser erfindungsgemaBen Losung ist vorteilhaft, daB 
Dachelement und Heckelement jedcrzeit unmittelbar mit- 
einander verbunden und durch reine Schwenkbewegungen 
gegeneinander verstellbar sind, was eine zuverlassige Funk- 
tion gcwahrleistet, und Dachelement und Hcckelement kei- 
10 nen ungunstigen Einschrankungen bezuglich der Formge- 
bung unterliegen. Die Anordnung der Schwcnkverbindung 
zwischen Heckelement und Fahrzeug im hinteren Abschnitt 
des Verdeckkastens erlaubt in der Ofihungsstellung des 
Fahrzeugdaches eine raumsparende Anordnung des Heck- 
15 und Dachclements in dem \ferdeckkasten. 

In bevorzugter Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB die Schwcnkverbindung zwischen Heckelement 
und Fahrzeug an dem hinteren Abschnitt des Heckelements 
angebracht ist. Dies minimiert die erforderliche Ojige der 
20 Schlitze in der Abdeckung der Verdeckkastens fur den 
Durchtritt der Schwcnkverbindung zwischen Heckelement 
und Fahrzeug und erlaubt eine kurze Ausbildung dieser 
Schwcnkverbindung. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist 
25 vorgesehen, daB an dem Heckelement auf jeder Seite jeweils 
ein Ende eines sich in SchlieBstellung nach hinten erstrek- 
kenden Kniehebels fest angebracht ist, an dessen anderem 
Ende zwei Hebel mit ihrem einen Ende angelenkt sind, die 
mit ihrem anderen Ende fahrzeugfest angelenkt sind. Diese 
30 Anordnung sorgt fur eine deutliche Bewegungskomponente 
des Heckelements wahrend des Offhens nach hinten, wo- 
durch in voU angehobener Lage der erforderliche Abstand 
zu dem im folgenden aufzustcllenden Verdeckkastendeckel 
erreicht wird. 

35 Eine einfachere Ausfuhrung wird durch eine karosseriefe- 
ste Schwenkachse erreicht, wobei die Schwenkachse ent- 
sprechend weit hinter der Hinterkante des Heckelements an- 
geordnet ist, um eine Bewegungsrichtung nach hinten oben 
von der Karosserie bzw, dem Kofferraumdeckel weg zu er- 
40 zielen. Dies stellt eine einfache und robuste Ausfuhrung der 
Verbindungsmechanik zwischen Heckelement und Fahr- 
zeug dar. 

In bevorzugter Ausfuhrung der Erfindung ist femer vor- 
gesehen, daB an dem Heckelement auf jeder Seite jeweils 
45 zwei Kniehebel jeweils mit ihrem einen Ende angelenkt 
sind, wobei das jeweils andere Ende der beiden Kniehebel 
an dem Dachelement angelenkt ist Dies stellt eine einfache 
Ausfuhrung der Verbindungsmechanik zwischen Dachele- 
ment und Heckelement dar. 
50 Iin folgenden ist eine Ausfiihrungsform der Erfindung an- 
hand der Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine S^tenansicht eines Fahrzeugdaches in der 
SchlieBstellung; 

Fig. 2 bis 6 Ansichten wie Fig. 1, wobei das Fahrzeug- 
55 dach jedoch in verschiedenen Zwischenstellungen gezeigt 
ist; 

Fig. 7 und 8 Ansichten wie Fig, 1 bis 7, wobei das Fahr- 
zcugdach jedoch in der Offnungsstellung gezeigt ist; 

Fig. 9 die Draufsicht auf den Verdeckkastendeckel des 
60 Fahrzeugdaches in der Stellung gemaB Fig. 7; 

Fig. 10 den Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 9; 
Fig. 11 den Schnitt entlang der Linie B-B in Fig. 9; und 
Fig. 12 den Schnitt entlang der Linie C-C in Fig. 9. 
In Fig, 1 ist ein umwandelbarcs Fahrzeugdach gezeigt, 
65 welches ein Verdcck 11 bestehend aus einem starren Dach- 
element 10 und einem sich nach hinten an das Dachelement 
10 anschiieBenden starren Heckelement 12 aufweist. Das 
Dachelement 10 ist an seinem vorderen Abschnitt mit einem 
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starren Frontelement 14 verbunden, welches einen zu Luf- 
tungszwecken unter das Dachelement zuriickschiebbaren 
Deckel und zwei bci zuruckgcschobencm Deckel nach in- 
nen klappbare Seitenholme aufweist. Das Frontelement 14 
kann jedoch auch mit einer Offnung versehen sein, die von 5 
cincm Deckel zu Liiftungszwecken wahlweise verschlossen 
Oder freigelegl werden kann, und es kann als ganzes unter 
das Dachelement 10 verschiebbar sein. Solche Kombinatio- 
nen von Frontelement und Dachelement sind beispielsweisc 
aus DE 44 35 222 CI bekannt und dort im Detail erlautert. lo 
Bei der in Fig, 1 gezeigten SchlieBstellung des Fahrzeugda- 
ches liegen Frontelement 14, Dachelement 10 und Heckele- 
ment 12 dichtend aneinander an und decken den gesamten 
Fahrzeuginnenraura 20 ab. Das Frontelement 14 liegt dabei 
dichtend an dem oberen Rand 16 der Frontscheibe 18 an. 15 
Das Heckelement 12, in welches die Heckscheibe des Fahr- 
zeugs (nicht gezeigt) integriert ist, erstreckt sich bis etwa zur 
GiirteUinie 22 der Fahrzeugkarosscrie und liegt dichtend an 
der Karosserie an. In dem hinteren Abschnitt 24 des Heck- 
elements 12 ist zu beiden Seiten jeweils ein Kniehebel 26, 20 
dessen Kriimmung nach untcn weist, mit seinem vorderen 
Ende 28 angebracht. An dem hinteren Ende 30 des Kniehe- 
bels 26 sind zwei Hebel 32, 34 jeweils mit ihrem einen Ende 
angelenkt, wahrend das andere Ende der Hebel 32, 34 an 
fahrzeugfesten Anlenkpunkten 36, 38 angelenkt ist. In der in 25 
Fig. 1 gezeigten SchlieBsteUung liegen die Anlenkpunkte 
36, 38 fur den Kniehebel 26 welter hinten als das vordere 
Ende 28 des Kniehebels 26. An dem hinteren Ende des 
Dachelements 10 ist zu beiden Seiten jeweils ein sich nach 
hinten erstreckendes Befestigungselement 40 vorgesehen, 30 
an welchem zwei Kniehebel 42, 44 mit ihrem einen Ende 
angelenkt sind, deren anderes Ende jeweils seitlich im mitt- 
leren Bereich des Heckelements 12 angelenkt ist. Die Kriim- 
mung der beiden Kniehebel 42, 44 ist unterschiedlich, weist 
jedoch in der in Fig. 1 gezeigten SchlieBsteUung in beiden 35 
Fallen nach unten, wobei die Kniehebel 42, 44 in etwa par- 
allel zueinander angeordnet sind und ihre Anlenkpunkte an 
dem Befestigungselement 40 nach vom weisen. 

Paten tanspriiche 40 

1. Umwandelbares Fahrzeugdach mit mindestens ei- 
nem festen Dachelement (10) und einem festen Heck- 
element (12), die in einer SchlieBsteUung, in welcher 
das Dachelement (10) vor dem Heckelement (12) ange- 45 
ordnet ist, einen Fahrzeuginnenraum (20) nach oben 
abdecken, wobei zwischen dem Heckelement (12) und 
dem Fahrzeug und zwischen dem Dachelement (10) 
und dem Heckelement (12) jeweils eine Schwenkver- 
bindung (Kniehebel 26, Hebel 32 und 34 bzw. Kniehe- 50 
bel 42 und 44) so vorgesehen ist, daB Heckelement (12) 
und Dachelement (10) in gleicher Orientierung minde- 
stens naherungsweise paraUel zueinander angeordnet 
und gemeinsam nach unten in einen Verdeckkasten 
(46) versenkbar sind, um in OffnungssteUung den 55 
Fahrzeuginnenraum freizulegen, dadurcfa gekenn- 
zcichnct, daB die Schwenkverbindung (Kniehebel 42 
und 44) zwischen Dachelement (10) und Heckelement 
(12) so ausgebildet ist, daB das Dachelement unterhalb 
des Heckelements zu liegen kommt, daB die Schwenk- GO 
verbindung (Kniehebel 26 und Hebel 32 bzw. 34) zwi- 
schen Heckelement (12) und Fahrzeug im hinteren Be- 
reich des Verdeckkastens (46) angeordnet ist und daB 
das Heckelement (12) fiir die Abdeckung des gesamten 
hinteren Bereichs des Fabrzcuginncnraums (20) verge- 65 
sehen ist. 

2, Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkverbindung (Kniehebel 26 


und Hebel 32 bzw. 34) zwischen Heckelement (12) und 
Fahrzeug im hinteren Bereich des Heckelements (12) 
angebracht ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an dem Heckelement (12) auf jeder 
Scitc jeweils ein Ende (28) eincs sich in SchlieBstel- 
lung von diesem Ende aus nach hinten ersireckenden 
Kniehebels (26) fest angebracht ist, an dessen anderem 
Ende (30) zwei Hebel (32 und 34) mit ihrem einen 
Ende angelenkt sind, die mit ihrem anderen Ende am 
Fahrzeug schwenkbar angelenkt sind. 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Heckele- 
ment (12) um eine hinter seiner Hinterkante angeord- 
nete karosseriefeste Drehachsc bezugUch des Fahr- 
zeugs schwenkbar ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem Heckelement 
(12) auf jeder Seite jeweils zwei Kniehebel (42 und 44) 
jeweils mit ihrem einen Ende schwenkbar angelenkt 
sind, wobei das jeweils andere Ende der beiden Knie- 
hebel an dem Dachelement (10) angelenkt ist. 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenk- 
verbindungen (Kniehebel 26 und Hebel 32 bzw. 34 
bzw. Kniehebel 42 und 44) so ausgebildet und so ange- 
trieben sind, daB ausgchend von der SchlieBstellung 
das Heckelement (12) zunachst nach oben hinten in 
eine erste Zwischenstellung schwenkbar ist, wahrend 
zugleich das Dachelement (10) unter das Heckelement 
(12) schwenkbar ist. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Verdcckkastendeckel (48) vorgesehen 
ist, der um eine Achse nahe seiner Vorderkante (49) 
schwenkbar ist und der in seiner SchlieBsteUung bei in 
SchlieBstellung oder in Ofifnungsstellung befindlichem 
Dachelement (10) und Heckelement (12) den Verdeck- 
kasten (46) abdeckt. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verdcckkastendeckel (48) nach oben 
in eine ZwischensteUung schwenkbar ist, um den Ver- 
deckkasten (46) freizugeben, wenn das Heckelement 
(12) in die erste ZwischensteUung gebracht ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Heckelement (12) aus seiner erstcn 
ZwischensteUung in die voUstandige OffnungssteUung 
des Fahrzeugdachs bringbar ist, wahrend der Verdcck- 
kastendeckel (48) in seiner Zwischenstellung verbleibt. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verdcckkastendeckel (48) in seine 
SchlieBstellung bringbar ist, wenn sich das Dachele- 
ment (10) und das Heckelement (12) in der Offnungs- 
steUung befinden, 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verdcckkastendeckel (48) mindestens 
ein Vorderteil (50) und ein Hinterleil (52) aufweist, die 
schwenkbar miteinander verbunden sind. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der SchUeBsteUung des Verdeckka- 
stendeckels (48) das Vorderteil (50) und das Hinterteil 
(52) im wesentlichen horizontal ausgerichtet hinterein- 
ander Uegen, wahrend in der ZwischensteUung das 
Hinterteil (52) beziiglich des Vorderteils (50) nach un- 
ten abgewinkelt ist, 

13. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der fahrzeug- 
feste Anlenkpunkt (36 bzw. 38) des Heckelements (12) 
im hinteren Abschnitt des Verdeckkastens (46) Uegt. 
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14. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 7 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein um sein unteres Ende 
(56) schwcnkbarcr, fiir eine Schwenkbcwegung ange- 
triebener Uberrollbugel (54) voi^esehen ist, der im 
vorderen Abschnitt des Verdeckkastens (46) angeord- 5 
net ist, der fur cine Betatigung des Vcrdeckkastendek- 
kels (48) in dessen Zwischenstellung mit diesem kop- 
pelbar ist und der bei in Offnungsstellung befindlichem 
Dachclement (10) und Heckclemcnt (12) nach obcn 
ausgeschwenkt ist. 10 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 das Vordcrteil (50) in mit dem Hinterteil 
(52) verbundene Seitenteile (53), die zu seiner Aus- 
schwenkbewegung dadurch angetrieben sind, daB sie 

in einer Fiihrung (Kulissenschlitz 58) an dem tJberroll- 15 
bUgel (54) gefuhrt sind, und ein Mittelteil (51) unter- 
teilt ist, wobei der Verdeckkastendeckel (48) und der 
Uberrollbugel (54) bei einem tjberschlag des Fahr- 
zcugs selbsttatig entkoppelbar sind. 

16. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 20 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Dachcle- 
ment (10) mit einem Frontelement (14) verbunden ist, 
welches einen unter das Dachelement zuriickschiebba- 
ren Deckel und zwei bei zuriickgeschobenem Deckel 
nach innen klappbare Seitenholme aufweist. 25 
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